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Tento dokument je stcastou projektu ,Vytvaranie pilotnych kapacit pre koordinaciu udrzatelnej energetiky

v marginalizovanych regionoch Slovenska“, ktory podporila Eurépska klimaticka iniciativa (EUKI) nemeckého spolkového
Ministerstva Zivotného prostredia, ochrany prirody a jadrovej bezpecnosti (BMU). Za stanoviska predlozené v tomto
dokumente zodpovedajui vyluéne Priatelia Zeme-CEPA a nemusia nevyhnutne odrazat stanoviska donora.

Dokument obsahuje navrh moderného nizkouhlikového dopravného rieSenia, ktory je prilohou k pilotnej regionalnej
nizkouhlikovej stratégii pre region Zamaguria vypracovanej podla novych metodik Priatelov Zeme-CEPA pre energetické
planovanie. Vychadzajlc zo zahrani¢nych sklsenosti poskytuje inspiraciu k Gvaham o perspektivnych dopravnych
modeloch na Slovensku. Realizacia tohto navrhu by nastolila novy trend v rozvoji verejnej dopravy na Slovensku

s potencialom vyrazne prispiet k napifianiu ambiciézneho ciela, ku ktorému sa Slovensko prihlasilo v roku 2019 -
dosiahnut uhlikov( neutralitu do roku 2050.
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bol podporeny z Eurépskeho socidlneho fondu. Ponlka ukazku integrovaného dopravného systému v relativne
obmedzenom Gzemnom celku, avSak s potencidlom postupného rozSirovania.
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Inteligentny integrovany dopravny systém v Zamaguri (navrh)

Ucel stidie

Ugelom tejto Stldie je navrhnit perspektivne riesenie inteligentnej a integrovanej dopravy v oblasti Zamaguria
v okrese Kezmarok (s presahom do Polska na severe a okresu Stara Lubovina na vychode). Navrh nadvazuje
na pilotné nizkouhlikové stratégie pripravované pre oblasti Zamaguria a Predmaguria.

Za perspektivne pilotné dopravné rieSenie sa povaZzuje dopravny systém, ktory:
e prinesie celkové znizenie emisii sklenikovych plynov z dopravy v sledovanej oblasti,
posilni, skvalitni a rozsiri kapacitu verejnej osobnej dopravy na Ukor individualnej automobilovej dopravy,

e bude primarne zamerany na pokrytie dopravnej potreby ludi dochadzajlcich do prace (zamestnania),
sekundarne bude riesit potreby cestovného ruchu,

uprednostni potreby ochrany klimy a prirody pred potrebami cestovného ruchu,

e bude v sUlade s principmi ,smart and green* (inteligentny a zeleny),

e bude mat replikacny potencial a prinesie inSpiraciu pre rozvoj inteligentného integrovaného systému do-
pravy v SirSom regiéne,

¢ posilni vplyv verejného sektora na regionalny dopravny systém a regionalnu energetiku.

1. Existujuci stav

Zamagurie v SirSom zmysle je region na juhu ohrani¢eny pohorim SpiSska Magura a riekami Dunajec na severe
a Biatka na zapade. V tejto Stldii Zamagurim oznacujeme severnu ¢ast okresu Kezmarok v PreSovskom kraji,
ktoru tvoria katastre mesta SpiSska Stara Ves a obci Cerveny Klastor, Havka, Jezersko, Lechnica, Majere, Mala
Frankova, MatiaSovce, Osturna, Relov, SpiSské HanuSovce, Velka Frankova a Zalesie. Z dopravného hladiska
Zamagurie susedi na Slovensku s obcami Haligovce, Lesnica, Stranany, Velka Lesna, Velky Lipnik v okrese
Stara Lubovna a polskymi obcami Dursztyn, Falsztyn, Frydman, Kacwin, Krempachy, Ltapszanka, tapsze Niz-
ne, tapsze Wyzne, Niedzica, Nowa Biafa, Trybsz v regiéne Nowy Targ a obcami Czarna Géra, Jurgéw, Rzepiska
v regione mesta Zakopane vo Wojewddztwe matopolskiem.

Zamagurie v okrese Kezmarok patri medzi najmenej rozvinuté slovenské oblasti so slabou ekonomickou vy-
konnostou, vysokou nezamestnanostou, ale s hodnotnym prirodnym prostredim. Miera evidovanej nezamest-
nanosti v okrese KeZzmarok v jili 2020 dosiahla 17,56 % (bola tretia najvysSia na Slovensku) a bola vyrazne
vySSia ako priemerna miera evidovanej nezamestnanosti v tom istom mesiaci v PreSovskom kraji (11,34 %)*
a na Slovensku (7,65 %). Cast pracujlcich obyvatelov Zamaguria dochadza za pracou do okolitych miest za
pohorim Spisska Magura, do zahranicia alebo vykonavaji podnikatelsk( ¢innost.

1 Mesaéné Statistika o pocte a Struktire uchadzagov o zamestnanie za mesiac jil 2020, UPSVaR.
https://www.upsvr.gov.sk/statistiky/nezamestnanost-mesacne-statistiky/2020.htmlI?page_id=971502
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Zamagurie

Tab. 1: Zakladné udaje o obciach Zamaguria (okres Kezmarok)

Lechnica 1244 250 485
‘Mala Frankova 1081 183 750
MatiaSovce 1750 816 544
Oswria 4128 309 723
Relov 1497 346 714
Spisské Hanusovee 1430 791 593
SpisskaStaraVes 1753 2229 487
\Velka Frankovd 1059 329 658
Spow 16285 5786

Zdroj: SU SR, DataCube

’

Vztah medzi osidlenim a dopravou v cielovom Gzemi

Centrom Zamaguria a ciefom prepravnych pradov v nom je mesto Spisska Stara Ves (tretie najmensie slo-
venské mesto). Mimo Zamaguria sU najdolezitejSimi cielmi prepravnych pridov mesta Kezmarok a Stara
Lubovna, okrajovo Spisska Bela. Sezonne jednoznacne najvacsim cielom prepravnych pridov (cestovného
ruchu) v Zamaguri je obec Gerveny Klastor.

Vzdialenosti a dopravni dostupnost medzi sidlami v Zamaguri a jeho okoli v ¢leneni na automobil, autobus a
bicykel ukazuju Tab. 4a-b a Tab. 5a-d a Tab. 6a-b (Priloha 1). Tabulky uvadzaji najpriaznivejsie hodnoty; v pri-
pade (denného) poctu autobusovych spojov u prestupovych su uvazované len tie s najviac jednym prestupom
a s prestupnymi ¢asmi do 15 min.

Cestna doprava

Cestnd siet v mikroregione Zamagurie tvoria cesty Il. triedy (27 km), cesty llI. triedy (33 km) a miestne komu-
nikacie (14 km). Primarnou dopravnou osou Zamaguria su krajské cesty ¢. II/543 Hniezdne - Velky Lipnik
- Haligovce - Cerveny Klastor - Spisska Staréa Ves - Lysa nad Dunajcom (- Sromowce Wyzne) a &. Il/542 Spis-
ska Stara Ves - SpiSska Bela. Sekundarnou dopravnou osou je krajska cesta €. 11l/3107 Toporec - Haligovce;
ostatné cesty maju terciarny vyznam. Spravcom vSetkych tychto ciest je Sprava a (drzba ciest PreSovského
samospravneho kraja.
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Obr. 1: Cestna siet v Zamaguri

Autor: Marek Ziacik, 2020

Jedinym napojenim na polskl cestnua infrastruktiru v mikroregione je cesta ¢. 1l/543 (prechod Lysa nad
Dunajcom - Sromowce Wyzne). V roku 2007 sa touto trasou prepravilo 274 933 osobnych automobilov
a 2 933 autobusov (1 998 383 cestujlcich; ide o druhy najpouzivanejsi prechod na slovensko-polskej hranici).

Dostupnost mesta Kezmarok z obci v Zamaguri verejnou dopravou nie je uspokojivé. lba 67 % zo vSetkych
pravidelnych spojov medzi obcami a mestom KeZzmarok je priamych. Prvy spoj jazdi do mesta Kezmarok v Case
ranajsej Spicky (04:00 - 05:00) z 58 % obci, posledny noc¢ny spoj (22:00 - 23:00) z mesta Kezmarok jazdi iba
do 25 % obci. Z hladiska frekvencie spojov a existencie spojov v ¢asoch ranajSej Spicky (06:00 - 08:00 z obci
do mesta Kezmarok) a poobednajSej Spicky (16:00 - 19:00 z mesta Kezmarok do obci) nie sl velmi dobre
dostupné Ziadne obce Zamaguria. Dobre dostupné si obce MatiaSovce, Relov a SpiSské HanusSovce, leZiace
priamo na trase SpiSska Stara Ves - KeZmarok. V3etky st priame. Slabo dostupné su obce Cerveny Klastor
a Majere. Iba 33 % spojov z tychto obci do mesta Kezmarok je priamych a priemerny ¢as jazdy autobusom je
1,5 h. VSetky ostatné obce su zle dostupné (Velka Frankova, Mala Frankova, Osturna, Lechnica, Havka, Zalesie
a Jezersko). Do vSetkych idl najviac 2 priame spoje z mesta Kezmarok (Havka a Zalesie dokonca 0), do 57 %
z nich ide posledny autobus v ¢ase medzi 13:00 - 14:00.

Spojenie obci Zamaguria s druhym regionalnym centrom Spisska Stara Ves je v porovnani s okresnym mestom
Kezmarok lepSie, aj ked' je Cast obci zle dostupna. AZ 97 % zo vSetkych pravidelnych spojov medzi obcami
a centrom je priamych. Velmi dobre dostupné su obce MatiaSovce a SpiSské HanuSovce, nachadzajlce sa
v tesnej blizkosti centra Spisskéa Stara Ves. Dobre dostupné st obce Relov, Cerveny Klastor a Majere, ktoré st
tiez blizko tohto centra a st na hlavnom tahu. Slabo dostupné sl obce Osturna a Velka Frankova, do ktorych
treba zachadzat. Zle dostupné su obce Mala Frankova, Lechnica, Havka, Zalesie a Jezersko, teda malé obce,
do ktorych sa zachadza.




Medzi regionalnymi centrami SpiSska Stara Ves a Stara Lubovia existuje priame autobusové spojenie (94 %
spojov je priamych). Toto spojenie je z hladiska pocétu spojov sice slabé, ale spoje pokryvaja vsetky dolezité
asy. Vdaka tomu maji priame spojenie s centrom Stara Lubovia aj obce Cerveny Klastor a Majere, ktoré
sl na hlavhom tahu medzi tymito mestami. Zle dostupna je obec Lechnica, do ktorej chodi minimum spojov
a iba polovica z nich nadvazuje na spojenie do mesta Stara Lubovna. Z ostatnych obci sa da do mesta Stara
Lubovna dostat iba s prestupom v meste SpiSska Stara Ves a ked'Ze spoje na seba nenadvazuju, tieto obce
st zle dostupné.?

Celd verejna dopravu v rieSenom mikroregiéne Zamagurie zabezpecuje autobusova doprava. Zabezpedu;ji ju
4 dopravcovia (SAD Poprad a. s., BUS KARPATY spol. s.r.0., eurobus a. s. a SAD PreSov a. s.).

Zelezniéna doprava

Zeleznica sa rieseného (izemia Zamaguria priamo netyka, obchadza ho od juhovychodu regionalna draha &.
185 Poprad - KeZzmarok - SpiSska Bela - Toporec - Podolinec - Stara Lubovia - Plaveé. Jej spravcom je
Slovenska republika prostrednictvom svojho podniku Zeleznice Slovenskej republiky &. p.. Jedingm dopravcom
je firma Zelezniéna spolo&nost Slovensko a. s..

Cyklisticka doprava

Cyklocesty v Zamaguri si sucastou vyssie uvedenych ciest €. 11/543 (014 Spisska cyklomagistrala Velky
Lipnik - SpiSska Stara Ves), ¢. 1I/542 (014 Spisska cyklomagistrala SpiSska Stara Ves - Spisska Beld), ¢.
I11/3107 (5861 Toporec - Haligovce) a dalSich ciest. Ich siet je s ohladom na geomorfolégiu Gzemia relativne
husta. Pre rozvoj cyklistickej dopravy v Gzemi vS8ak maju dodlezity vyznam miestne geografické podmienky.
Zamagurie od zvySku okresu oddeluje pohorie SpiSska Magura a tak pocas je v nom celého roka podstatne
chladnejSie ako vo zvySku okresu. S vynimkou obci Osturna, Velka Frankova a Mala Frankova su vSak vhod-
né geografické podmienky pre rozvoj cyklistickej dopravy medzi ostatnymi zamagurskymi obcami a mestom
SpiSska Stara Ves.

Cyklistickej doprave v Zamaguri slizia 4 hraniéné priechody. Najvyznamnejsi z nich je cestny prechod Lysa nad
Dunajcom - Sromowce Wyzne, dalsie st peSie prechody Cerveny Klastor - Sromowce Nizne, Velka Frankova
- Kacwin a Osturnha - tapszanka.

Dopravna potreba

Dopravna (nie prepravna®) potreba vychadza z psychologického predpokladu, Ze Clovek je bezne ochotny pouzit
verejnU dopravu aj s jej nevyhodami (napr. pevnym cestovnym poriadkom, nastupnymi/vystupnymi bodmi mimo
jeho vychodiskové a cielové miesta ¢i dokonca prestupmi) len za ur€itych podmienok. K nim patri:

e max. interval spojov: 15 min.

e max. pocet prestupov: 1

e max. Cas prestupu: 15 min.

e max. dochadzkova vzdialenost: 0,3 km

e min. obdobie ponuky: denne, min. od 06:00 do 22:00

2 Zdroj: Pripravovana nizkouhlikova stratégia pre region Zamaguria. Z tohto zdroja je prevzata aj uvedena kategorizacia:

* Vel'mi dobra dostupnost je dosiahnuta vtedy, ked medzi obcou a centrom denne premava viac ako 42 spojov a ranajsie Spicky
(06:00 - 08:00 z obce do centra) a poobednajsie Spicky (16:00 - 19:00 z centra do obce) sU pokryté aspon 4 spojmi verejnej
dopravy.

Dobra dostupnost je dosiahnuta vtedy, ked medzi obcou a centrom denne preméava 28 - 41 spojov a ranajsie $picky (06:00 -
08:00 z obce do centra) a poobednajsie Spicky (16:00 - 19:00 z centra do obce) st pokryté aspon 2 spojmi verejnej dopravy.
Slaba dostupnost je dosiahnuta vtedy, ked medzi obcou a centrom denne premava 11 - 27 spojov a ranajsie Spicky (06:00 -
08:00 z obce do centra) a poobednajsie Spicky (16:00 - 19:00 z centra do obce) s pokryté najviac 2 spojmi verejnej dopravy.
Zla dostupnost je vtedy, ked medzi obcou a centrom denne premava najviac 10 spojov a ranajSie Spicky (06:00 - 08:00 z obce
do centra) a poobednajsie Spicky (16:00 - 19:00 z centra do obce) s pokryté nedostatoéne alebo nie sl pokryté vébec.

3 Prepravna potreba zahfna aj faktor primeranej ceny prepravy.
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e min. cestovna rychlost 60 km/h

Tieto podmienky vSak nie sU vzdy a vSade dosiahnutelné. Minimalna ponuka sluzby verejnej dopravy (aby
dopravny systém mal eSte vobec zmysel) by mala byt nasledovna:

e max. interval spojov: 120 min. v sedle, 60 min. v Spicke
e max. pocet prestupov: 2

e max. ¢as prestupu: 20 min.

e max. dochadzkova vzdialenost: 0,5 km

e min. obdobie ponuky: denne, min. od 06:00 do 20:00
e min. cestovna rychlost 50 km/h

Tento minimalny Standard musi platit pre vSetky sidla v Zamaguri a ich spadovost.

Zhodnotenie dopravnej infrastruktiary

Technické problémy: Existujica dopravna infrastruktira v Zamaguri zahifa iba cesty. Tie sl vSetky az na
vynimky:

e smerovo a sklonovo narocéné (polomer obliku aj menej nez 25 m, sklon aj viac nez 50 %o)

e lzke (7,5 m cesty Il. triedy, 5,5 m cesty lll. triedy)

e rozhité

Zatial ¢o trasovanie tychto ciest je objektivne dané geomorfologiou terénu, Sirkové usporiadanie mnohych
z nich odraza skor dopravné potreby minulosti a nevyhovuju siéasnym narokom. Technicky stav vozoviek
je vysledkom zanedbanej Gdrzby v naroénych klimatickych podmienkach regiénu a ¢asto predimenzovanej
nakladnej dopravy“.

Technologické problémy: hlavnym problémom je absencia vhodnej technoldgie pre rozvoj alternativnych spdso-
bov dopravy v regione. Je potrebné prekonat prekazky vyplyvajlce z neexistencie potrebnej infrastruktiry - siete
nabijacich a plniacich stanic - a potrebného zazemia pre vozidla s nizkou alebo prijatelnou emisnou stopou.

Organizacno-logistické problémy: klicovym problémom je absencia dostatocného poctu priamych (bezprestu-
povych) spojeni z oblasti Spisska Stara Ves/Cerveny Klastor do spadovych centier okresného vyznamu Stara
Lubovia a KeZmarok a absencia dostatoéného poétu spojeni z obci Zamaguria do mesta SpiSska Stara Ves.

Dalsie problémy a vyzvy, ktoré je treba riesit a na ktoré musi navrh reagovat: uréitym problémom je ab-
sencia cezhranicného mostu mestského typu cez rieku Dunajec medzi cestou €. 1l/543 a ulicou Trzech Koron
v rieénom kilometri cca 171,4 v lokalite Cerveny Klastor/Sromowce Nizne. Vybudovanim takéhoto mosta by sa
priamo spojili riekou a Statnou hranicou oddelené Casti jedného sidla a rovnomernejsie by rozdelil dopravny
prad na obidva brehy rieky Dunajec (a Staty). V ekonomickej analyze tohto navrhu sa v§ak variantu s mostom
nevenujeme (Obr. 3).

4 Napr.: https://www.cervenyklastor.sk/domains/cervenyklastor.sk/item/stav-je-katastrofalny-pripomina-tankodrom/
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2. Navrh moderného regionalneho
dopravného systéemu v Zamaguri

Ak ma byt regionalny dopravny systém moderny a kvalitny, musi byt:
e ekonomicky (s vyvaZzenym pomerom ceny ku kvalite)

ekologicky (s vyvazenym pomerom kvality k emisiam, spotrebe energie a vplyvom na Zivotné prostredie)

ergonomicky (v SirSom zmysle priestorovo a vizualne komfortny)

disponibilny (cenovo, ¢asovo a priestorovo dostupny)

Integrovany dopravny systém a inovacie

Predpokladom moderného regionalneho dopravného systému je integrovany dopravny systém (IDS). Ten sa
vyznacuje 4 zakladnymi atribGtmi:
¢ integracia informacii (slstredenie informacii na jednom mieste a zjednotenie ich formy bez ohladu na
dopravny méd a dopravcov)

¢ integracia tarif (jednotné cestovné a na jeden cestovny doklad bez ohladu na dopravny mod a dopravcov)

e integracia cestovnych poriadkov (zabezpecenie pripojov v prestupnych zastavkach bez ohladu na dopravny
mod a dopravcov)

e integracia zastavok (slstredenie prestupnych zastavok na jedno miesto do terminalu bez ohladu na do-
pravny méd, dopravcov a majitelov dopravnej infrastruktury)

IDS teda zlepSuje dopravni obsluznost a tym zvySuje pocet cestujlcich vo verejnej doprave na Gkor individu-
alnej dopravy, vytvara podmienky pre cestovny ruch a dalSie nadvazujlce sluzby, zlepSuje Zivotné prostredie
a zvySuje aj hodnotu okolitych pozemkov a nehnutelnosti. Priklad dobrej praxe zo Svajéiarskeho Zermattu,
ktory mo6ze slizit ako uZitocna a moderna inSpiracia, je strucne opisany v Prilohe 7.

V regidne Zamaguria na slovenskej strane je sice len jeden dopravny mod (autobusova doprava v réznych
podobach a v si¢asnosti so 4 dopravcami), ale za jeho hranicami je pripojnym dopravnym moédom viakova
doprava; v ramci kraja v krajskom meste PreSov sa na tento dopravny systém napaja trolejbusova doprava
ako sUcast mestskej hromadnej dopravy.

Z hladiska logistiky je v Zamaguri mozZné vyuzit niektory z nasledujicich dopravnych modelov:

e pevné trasy, pevné doby, pevné zastavky (stcasny prevladajlci model verejnej osobnej dopravy doplneny
o0 zastavky na znamenie)

e pevné trasy, pevné doby, pohyblivé zastavky (model verejnej osobnej dopravy znamy napr. v krajinach Bliz-
keho vychodu, kde staci mavnutim na autobus kdekolvek v ramci jeho trasy poziadat o nastup; podobne
oznamenim napr. tlacidlom poZiadat o vystup)

e pevné trasy, pohyblivé doby, pohyblivé zastavky (model verejnej osobnej dopravy znamy napr. v krajinach
Stredného vychodu, kde staci mavnutim na autobus kdekolvek v rdmci jeho trasy poziadat o nastup; obdobne
oznamenim napr. tlacidlom poZiadat o vystup; ¢as prevadzky autobusu vSak zavisi od jeho vyznamnejSieho
naplnenia v jeho vychodiskovej zastavke)

e pohyblivé trasy, pohyblivé doby, pevné zastavky (model verejnej osobnej dopravy typu zdielany automobil, kde
sl pevné miesta pre odobratie/vratenie vozidla - napr. na dobijacich staniciach v pripade elektromobilov)




Inteligentny integrovany dopravny systém v Zamaguri (navrh)

Dopravny model pre Zamagurie

Navrhovany dopravny model pre Zamagurie je kombinaciou vysSie uvedenych zakladnych logistickych modelov.
Navrh nevychadza z aktualnych prepravnych pridov (tie nie st zname); vychadza vSak z minimalneho a tcel-
ného rozsahu dopravnej obsluznosti izemia (budUce prepravné pridy by bolo vhodné otestovat vypoctovou
technikou, napr. programom PTV Visum).

Navrh dopravného modelu pre Zamagurie tvoria:
Chrbticové linky, ktoré maji pevné trasy, pevné doby a pevné zastavky:

Stara Lubovia aut. st. - Velky Lipnik, OcU - Haligovce, razc. Velka Lesna - Cerveny Klastor, reStauracia -
Cerveny Klastor, razc. Lechnica - SpiSska Stara Ves aut. st. - MatiaSovce, €. d. 67 - SpiSské HanuSovce,
OcU - Kezmarok aut. st.

SpiSska Stara Ves aut. st. - Niedzica, zamek - Nowy Targ, Dworzec PKP

Pripojné linky, ktoré maji pevné trasy, pevné doby, pevné a pohyblivé zastavky:
e Polianky - Velky Lipnik, OcU - Lesnica, pristav
e Haligovce, razc. Velka Lesna - Toporec, Zel. zast.
e MatiaSovce, €. d. 67 - Zalesie, €. d. 29
e Spisské Hanusovce, OcU - Velka Frankova, razc. - Maléa Frankova, Pod Strednym vrchom
e Spisské Hanusovce, OcU - Velka Frankova, razc. - Osturia &. d. 169 - Osturfa, stanok
e SpiSské HanusSovce, OcU - Jezersko, Jednota
o Cerveny Klastor, reStauracia - Niedzica, zamek (variant s mostom)

Pripojné linky, ktoré maju pevné trasy, pevné a pohyblivé doby a pevné a pohyblivé zastavky (tieto linky
ponukajua 4 pary spojov denne; zvySok je rieSeny spojmi na zavolanie - semiflexiinterval); pri vypoctoch pre-
vadzkovych nakladov a vynosov sa predpokladal priemerny denny pocet 7 spojov v jednom smere):

o Cerveny Klastor, reStauracia - Lechnica

e SpiSska Stara Ves, aut. st. - Havka

Pripojna linka, ktora ma pevné trasy, pohyblivé doby a pevné a pohyblivé zastavky (tGto linku tvoria len
spoje na zavolanie - flexiinterval); pri vypoctoch prevadzkovych nakladov a vynosov sa predpokladal priemerny
denny pocet 5 spojov v jednom smere):

e tapszanka - Osturfia, &. d. 169 - Zdiar, Tatra.
BlizSie informacie s uvedené v Tab. 6a-b (Priloha 2) a na Obr. 1a-e.
Poznamka: navrhnuty dopravny model nerieSi dialkovl dopravu. Predpokladom je, Ze regiébn Zamaguria je na

svoje vzdialené okolie (Poprad, PreSov, KoSice atd.) napojeny autobusmi dialkovej dopravy dostatoéného poctu
(interval max. 120 min.) prostrednictvom zastavok Cerveny Kl&stor, reStauracia a Spisska Stara Ves, aut. st..



https://www.ptvgroup.com/en/solutions/products/ptv-visum/

Obr. 1a: Dopravny model pre Zamagurie - variant bez mosta (Cerveny Klastor a okolie)

Obr. 1b: Dopravny model pre Zamagurie - variant s mostom (Cerveny Klastor a okolie)




Inteligentny integrovany dopravny systém v Zamaguri (navrh)

Obr. 1c: Dopravny model pre Zamagurie - Osturna a okolie

Obr. 1d: Dopravny model pre Zamagurie - Vel'ka Lesna a okolie




Obr. 1e: Dopravny model pre Zamagurie - Zdiar a okolie

Infrastruktura

Cesty

Zasahy do cestnej siete treba zamerat na eliminaciu komplikacii, obmedzeni, oklUk a obchadzok, bez alebo
len s minimalnym rozsirovanim cestnej siete, déraz sa musi klast na ich rekonstrukciu pre potreby rozvoja
integrovanej dopravy vratane rozvoja elektromobility a bezmotorovej dopravy a opatreni proti poSkodzovaniu
infrastruktlry predimenzovanou nakladnou dopravou.

Spravca ciest v Zamaguri (Sprava a Gdrzba ciest PreSovského samospravneho kraja) zrealizoval, realizuje alebo
planuje realizovat nasledujlce investicné akcie:

Modernizacia cestného spojenia pieninskych narodnych parkov - 1. etapa (2007 - 2013)°: Cielom projektu
bolo zvysit bezpecnost, komunikaénu pristupnost a priestorovu integraciu polského a slovenského prihranic-
ného Gzemia, a to rekonstrukciou a modernizaciou ciest na oboch stranach hranice, ktoré vedi k prechodu
Lysa nad Dunajcom - Sromowce Wyzne. V ramci projektu sa na slovenskej strane modernizovali cesty Il. a lll.
triedy v celkovej dizke 24,497 km (l1/543 Kamienka - Velky Lipnik, 11,300 km; |l/542 Spisska Beld - Spisské
HanuSovce: 3 Useky, 5,607 km; 1l/543 Cerveny Klastor - Lechnica, 0,350 km:; 111/3107, 7,240 km). Pozri Obr.
2a v Prilohe 3.

Modernizacia cestného spojenia pieninskych narodnych parkov - 2. etapa (2017 - 2019)°: na slovenskej
strane Zamaguria sa modernizovali cesty II. triedy v celkovej dizke 21,852 km (Il/542 Slovenské Ves - SpiSska
Stara Ves; 1l/543 Haligovce - Spisska Stara Ves). Pozri Obr. 2b v Prilohe 3.

5 http://www.sucpsk.sk/?show=5&cid=152

6 http://www.sucpsk.sk/media/files/pdf/Modernizacia-pieniny.pdf
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Inteligentny integrovany dopravny systém v Zamaguri (navrh)

Modernizacia cestného spojenia pieninskych narodnych parkov - 3. etapa (2020 - 2021)": Na slovenskej
strane Zamaguria sa modernizovali cesty 11/543 Hniezdne - Kamienka, 3,688 km.

Modernizacia cestného spojenia Osturna - Niedzica (2007 - 2013)8. Pozri Obr. 2¢ v Prilohe 3.

Jedinym navrhom nad ramec vySSie uvedenych zamerov v Zamaguri je doplnenie cestnej siete cezhraniénym
mostom mestského typu cez rieku Dunajec medzi cestou ¢. 11/543 a ulicou Trzech Koron v rie€nom kilometri
cca 171,4 (Obr. 3). Ten by okrem potrieb spojenia sidiel Cerveny Klastor a Sromowce Nizne pomohol rozdelit
dopravni zataz v smere Stara Lubovia - Nowy Targ na obe strany rieky/hranice. Tento dopravny navrh je vSak
rieSeny variantne, t. j. bez tohto mosta a s mostom (Obr. 1a-b).

Obr. 3: Novy cezhranicny most mestského typu cez rieku Dunajec (variant s mostom)

Zeleznice

Navrh neobsahuje doplnenie Zelezniénej siete do Zamaguria. Predpoklada vSak Gplnd integraciu Zelezniénej
osobnej dopravy v SirSom regione do systému regionalnej osobnej dopravy (minimalne na Urovni kraja).

Cyklocesty

Navrh neobsahuje Ziadne doplnenie cyklocestnej siete v Zamaguri. Treba ale upozornit, Ze vzhladom na verti-
kalnu Clenitost terénu a klimatické podmienky sa s cyklodopravou ako alternativou pre pravidelné dochadzanie
do prace/Skoly da poditat len v letnej sezéne a len v rovnejsom teréne pozdiz rieky Dunajec v Gseku Cerveny
Klastor - Spisska Stara Ves. VyZaduije to vSak zriadenie cyklopruhu pozdiz rusnych komunikacii Il/543 a |1/542.

Dopravné prostriedky
V tomto navrhu pre Zamagurie navrhujeme iba manualne riadené plynobusy a elektrobusy. Minimalny Standard
pre vSetky navrhované vozidla zahfna:

e aspon Ciasto¢na nizkopodlaznost

e klimatizacia

e priestorovy komfort

e on-line audio-video informacny systém

7  http://www.sucpsk.sk/media/files/pdf/Modernizacia_cestneho_spojenia_PNP-3etapa.pdf
8 http://www.sucpsk.sk/?show=5&cid=6
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e batozinovy priestor pre prepravu objemnych batozin (bicykel, lyze, kociarik atd'.)
o elektrické pripojky pre nizkoprikonové spotrebice
o WIFI

Osvedceny nizkopodlazny standardbus s kapacitou 45 - 55 sedadiel s pohonom CNG s vysokou Zivotnos-
tou, nizkymi prevadzkovymi nakladmi a niz§imi emisiami sklenikovych plynov aj znecistujlcich latok v porovnani
s naftovymi autobusmi navrhujeme na obe chrbticové linky.

Na nizSie uvedené pripojné linky s pevnym harmonogramom navrhujeme nizkopodlazny elektricky minibus s 10
sedadlami a kapacitou batérie 88 kW, s dojazdom do 210 km a Standardom nabijania CCS. Tym sa dosiahnu
aj ich rozmery primerané limitovanym cestnym podmienkach v Zamaguri.

e Polianky - Velky Lipnik, OcU - Lesnica, pristav

o Haligovce, razc. Velka Lesna - Toporec, Zel. zast.

e MatiaSovce, €. d. 67 - Zalesie, €. d. 29

e Spisské Hanusovce, OcU - Velka Frankova, razc. - Mala Frankova, Pod Strednym vrchom
e Spisské Hanusovce, OcU - Velka Frankova, razc. - Osturfia &. d. 169 - Osturiia, stanok
e Spisské Hanusovce, OcU - Jezersko, Jednota

Pre potreby tejto Stldie sa uvaZzovalo aj s pouzitim minibusov s mozZnostou rychlej vymeny batérii. To by umoz-
nilo jednak znizit pocet potrebnych minibusov a zaroven lepSie vyuzitie sinecnej energie vo fotovoltickych
elektrarnach v regiéne na ich dobijanie pocas slne¢nych dni. V sti¢asnosti vSak neexistuje dodavatel, ktory by
bol schopny dodavat sériovo montované minibusy, osobitné batérie a technol6giu na ich nabijanie a vymenu.

Minibusy s pohonom CNG a kapacitou 15 - 20 sedadiel navrhujeme na pripojné flexilinky (Cerveny Klastor,
reStauracia - Lechnica a SpiSska Stara Ves, aut. st. - Havka). Rozmery tychto vozidiel st primerané limitova-
nym cestnym podmienkam v Zamaguri a maja dlhy dojazd v porovnani s elektrobusom (ten je mozné pouzit
na horSie predikovatelnych trasach a zaroven ako rezervné vozidlo pre cely region).

Na doplnkovu pripojnu flexilinku tapszanka - Osturiia, €. d. 169 - Zdiar, Tatra navrhujeme mikrobus s poho-
nom CNG a kapacitou 8 sedadiel z rovnakych dévodov ako v predchadzajlicom pripade.

V pripade variantu s mostom navrhujeme na pripojni linku Cerveny Klastor, reStauracia - Niedzica, zamek
nizkopodlazny midibus s obsaditel'nostou 25 - 35 sedadiel a pohonom CNG.

BlizSie informacie sl uvedené v Tab. 7a-b (Priloha 2) pripadne na Obr. 1a-e.

Terminaly, stanice a zastavky

Navrh predpoklada vytvorenie niekolkych novych zastavok verejnej dopravy:
e na existujlcich linkach: Haligovce, razc. Pod skalou
e na predizenych linkach: Lesnica, pristav; Mala Frankova, Pod Strednym vrchom; Polianky
¢ na novozavedenych linkach: Lysa nad Dunajcom; Sromowce Wyzne, restauracja Dwor

BlizSie informacie sU uvedené v Tab. 7a-b (Priloha 2) a Obr. 1a-e.

Kombinovana preprava s nadvaznostou individualnej dopravy na verejni hromadnii dopravu

Typ P+R (Zaparkuj a chod): Navrhujeme vybudovanie zachytnych parkovisk typu P+R o kapacite 250 auto-
mobilov pri dopravnych terminaloch viak/bus Kezmarok a Stara Lubovna. Tato kapacita je priblizne rovnaka
alebo mierne prevysuje sucasny pocet parkovacich miest v cielovych bodoch cestovného ruchu. Parkovaci
listok by bol zaroven celodennym listkom na verejni dopravu do, v a zo Zamaguria.
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Inteligentny integrovany dopravny systém v Zamaguri (navrh)

Typ K+R (Rozlii¢ sa a chod): Miesta pre kratkodobé zastavenie typu K+R o kapacite 2 automobily navrhujeme
pri zastavkach busov Velky Lipnik, OcU, Haligovce, razc. Velka Lesna, Cerveny Klastor, razc. Lechnica, Spisska
Stara Ves, aut. st. a Spisské Hanusovce, OcU (teda pri vSetkych prestupnych zastavkach na chrbticovej linke).

Typ B+R (Prid’ na bicykli a chod): Miesta pre bezpeéné odstavenie bicyklov o kapacite 5 bicyklov navrhujeme
pri zastavkach busov Velky Lipnik, OcU, Haligovce, razc. Velka Lesna, Cerveny Klastor, razc. Lechnica, Spisska
Stara Ves, aut. st. a Spisské Hanusovce, OcU (teda v ramci vSetkych prestupnych zastavok na chrbticovej linke)
a pri zastavkach Lesnica, MS, Velka Lesna, OcU, Zalesie, Jednota, Velkéa Frankova, razc., Osturia, Jednota,
Mala Frankova, OcU a Jezersko, Jednota (teda v ramci vietkych centralnych zastavkach v sidlach na pripojnych
linkach). Priklad bezpeéného odstavenia bicyklov ukazuje Obr. 4.

Osobitnou témou je mozZné zriadenie systému zdielanych elektrobicyklov so stanoviskami vo vy$Sie uvedenych
bodoch alebo poZigovne elektrobicyklov v sidlach Spisska Stara Ves a Cerveny Klastor.

Obr. 4: Boxy na bezpec¢né odstavenie bicyklov, Chantilly, Franclizsko

Foto: Igor Chovanec

Energetické zazemie

Z hladiska trasovania liniek regionalnej dopravy v Zamaguri a dojazdovych moZnosti jednotlivych dopravnych
prostriedkov navrh predpoklada vystavbu 1 nabijacej stanice a 1 plniacej stanice (CNG).

Nabijacia stanica je navrhnuta v tazisku Casti dopravného systému, ktorl zabezpecuju elektrobusy, t. j.
v meste SpiSska Stara Ves. Stanica pozostava z kombinacie 4 nabijacich modulov s AC nabijanim (max. vy-
kon 17 kW - dobitie batérie na pInd kapacitu za 6 - 8 hod.) pre nabijanie elektrobusov poc¢as ich odstavenia
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v stanici (bud' v noci alebo v ¢ase, ked nie su v prevadzke) a jedného modulu s DC rychlonabijanim (max.
vykon 100 kW, 2 nabijacie pripojky, kazda 50 kW - dobitie batérie na pini kapacitu za 40 - 60 min.). Tento
rychlonabijaci modul sa méze vyuZivat aj na operativne nabijanie elektrobusov v ¢ase dopravnej Spicky alebo
pre pripady neocakavanych potrieb pocas dna. Celkovy potrebny vykon pripojky nabijacej stanice sa pohybuje
na Grovni 150 kW.

Navrhujeme, aby bola tato nabijacia stanicu zaradena do siete verejnych nabijacich stanic. To by ju umoznilo
vyuzivat nielen pre potreby autobusovej dopravy, ale aj poskytovat spoplatnenl nabijaciu kapacitu pre inych
uzivatelov a verejnost, co mbZe prispiet k rozvoju elektromobility v regiéne. Takéto rieSenie zaroven predstavuje
aj dodatocny prijem pre prevadzkovatela nabijacej stanice.

Vybudovanie elektrickej pripojky s dostatoénou kapacitou pre nabijaciu stanicu v meste SpiSska Stara Ves
bude potrebné prerokovat so spoloénostou Vychodoslovenska energetika (VSE). Predmetom rokovania moze
byt aj poziadavka na minimalny podiel obnovitelnych zdrojov na celkovych dodavkach elektrickej energie.

V rdmci nabijacej stanice navrhujeme vytvorit zazemie pre upratovanie a dezinfekciu elektrobusov.

Plniaca stanica CNG je navrhnuta v cielovom bode chrbticovej linky dopravného systému - v meste Kezmarok.
Mala by poskytnut 4 vydajné miesta pre potreby flotily plynobusov. Zaroven navrhujeme, aby bolo jedno vydaj-
né miesto zaradené aj do siete verejnych plniacich stanic, ¢o podpori prechod ¢asti stikromnych vozidiel na
alternativny pohon, zvysi uzivatelsky komfort uzZivatelom vozidiel na CNG s plniacou kartou a vytvori dodatocny
prijem pre prevadzkovatela plniacej stanice. S prihliadnutim na potreby plnenia a zabezpecenie dostatocnej
plniacej rezervy navrhujeme vybudovanie plniacej stanice s dennou kapacitou 1000 mé3.

Vystavbu plniacej stanice CNG je potrebné prerokovat so spolo¢nostou SPP. Predmetom rokovania bude
umiestnenie a technologické vybavenie plniacej stanice vzhladom na kapacitu a konstrukéné moznosti ply-
novodu v meste Kezmarok.

V ramci pIniacej stanice navrhujeme aj v tomto mieste vytvorit zazemie pre upratovanie a dezinfekciu autobu-
sov a umiestnenie dispecingu.

Servis

Pri vybere dodavatela elektrobusov a plynobusov je potrebné brat do Gvahy dojazdové vzdialenosti vozidiel
a dostupnost servisu v maximalnej vzdialenosti 75 % maximalneho dojazdu elektrobusu resp. plynobusov.
Servisna zmluva s poskytovatel'mi servisnych sluZieb by mala obsahovat nasledovné aspekty:

e garantovany ¢as prijmu vozidla do servisu

e garantovany ¢as servisnych prac (podla odporicania vyrobcom)

e garantované ceny servisnych prac aj pre opravy mimo zaru¢nych oprav a poistnych udalosti

e poskytnutie nahradnych vozidiel po¢as servisnych prac (zdarma alebo za fixne stanovenu sadzbu)
e garantované sadzby pneuservisu

e garantované poplatky za uskladnenie pneumatik

e sadzby zliav na nahradné diely a spotrebny material

Inteligentny dispecing

Vzhladom na modalitu dopravného modelu (linky s pevnym grafikonom a linky s flexiintervalmi) navrhujeme
vyuzitie kombinovaného sposobu inteligentného dispecingu s vyuzitim sluzieb dispeéingu v meste Kezmarok
a mobilnej aplikacie.

Dispecing v KeZmarku by mal zabezpecovat:
e spravu vozidiel (planovanie servisnych prac, vymeny pneumatik)
e prijem telefonickych poziadaviek na flexidopravu na flexilinkach (minimalna doba objednania 12 h vopred)
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Inteligentny integrovany dopravny systém v Zamaguri (navrh)

e planovanie flexiliniek
¢ sledovanie dodrZiavania grafikonu jednotlivych liniek

e operativne pridelovanie nevyuzitych vozidiel (flexi CNG minibusy) podla aktualnych potrieb (napriklad pocas
servisu elektrobusov)

e zadavanie informacii o zmenach v grafikone do mobilnej aplikacie

Mobilna aplikacia by mala zabezpedit:
e moznost rezervacie flexilinky (minimalne 12 h vopred)
e moznost zaklpenia cestovného listka na jednotlivé trasy

e moznost ziskania informacii on-line o cestovnom poriadku (zmeny, meskania, vratane tzv. push notifikacii
v urgentnych pripadoch ako je napriklad snehova kalamita) a o tarifach.

15



Zamagurie

3. Ekonomika

Navrh dopravného systému pre Zamagurie neuvazuje s vystavbou novych ciest (s vynimkou nového mos-
ta mestského typu cez rieku Dunajec spojujliceho obce Cerven)7 Klastor a Sromowce Nizne medzi cestou
¢. 1I/543 a ulicou Trzech Koron v rieénom kilometri cca 171,4 vo variante s mostom) a v ekonomickej analyze
nezahfna naklady na rekonstrukcie sucasnych ciest, kedZe tito Glohu musi zabezpecit kraj bez ohladu na to,
¢i sa modernizuje systém verejnej dopravy alebo nie.

” ”,

Investicné naklady

Pre vypocet celkovej ceny boli pouzité odhadované cennikové

ceny jednotlivych dopravnych prostriedkov. Tieto ceny sa mézu od
vyslednych cien odliSovat v zavislosti na definitivnej konfiguracii
vozidiel, poZzadovanej priplatkovej vybave a zaroven zlave
poskytovanej vyrobcom pri objednavke vaéSieho mnozstva vozidiel.
BlizSie informacie sl v Tab. 8-1 (Priloha 4).

3320 000 EUR

Pre vypocet celkovej ceny boli pouzité obvyklé ceny za inStalaciu
tohto typu stanic. Vysledné ceny sa mézu odliSovat v zavislosti od
pouZitych technolégii plniacich a nabijacich stanic. Dalsim faktorom,
ktory bude mat vyrazny vplyv na cenu budovania stanic, je vykupna
cena pozemkov, na ktorych budd stanice postavené. Vyznamny
vplyv na vysledni cenu bude mat aj umiestnenie stanic, a to hlavne
plniacej stanice vzhladom na potrebu vystavby plynovej pripojky

o pozadovanej kapacite. BlizSie informacie su v Tab. 9 (Priloha 5).

518 000 EUR

Najvacsi investicny naklad predstavuje vyvoj mobilnej aplikacie, ktora
by pokryvala pozadovanu funkcionalitu. Vysledna cena sa méoze lisit
v zavislosti od zvolenej funkcionality. BlizSie informéacie su v Tab. 10
(Priloha 6).

25200 EUR
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Prevadzkové naklady (za rok)

34 700 EUR

48 640 EUR

222 480 EUR

504 090 EUR

1775 600 EUR

147 600 EUR

80 400 EUR

680 000 EUR

Kalkulované servisné naklady odpovedajl pocétu servisnych
prehliadok. Na celkovi vySku servisnych nakladov ma vplyv stav
cestnej siete (realne opotrebenie), ale aj servisné podmienky
dohodnuté s poskytovatelmi servisnych sluzieb. Tab. 8-3 (Priloha 4)

Kalkulované naklady pneuservisu odpovedaju poctu najazdenych
kilometrov. Na celkovu vySku nakladov na pneuservis ma vplyv
stav cestnej siete (redlne opotrebenie), ale aj servisné podmienky
dohodnuté s poskytovatelmi servisnych sluzieb. Tab. 8-3 (Priloha 4)

Poistenie je kalkulované ako 5 % z obstaravacej ceny vozidiel;
skutocné poistné sadzby mézu byt dohodnuté individualne - zavisia
od obsluhovaného regionu, velkosti flotily, najazdenej vzdialenosti

a dalSich poistnych rizikach. Tab. 8-3 (Priloha 4)

Kalkulované naklady na pohonné hmoty odpovedaju odhadovanej
spotrebe jednotlivych vozidiel. Na celkovi spotrebu ma vplyv
obsadenost vozidiel, stav cestnej siete (realne opotrebenie),
atmosférické podmienky a pri elektrobusoch aj nutnost pouZitia
klimatizacie alebo kurenia. Tab. 8-2 (Priloha 4)

Kalkulované naklady na mzdy odpovedaji odhadovanej potrebe
jednotlivych profesii a vyske prislichajlcich miezd v rieSenom
regione. BlizSie informacie su v Tab. 8-3 (Priloha 4).

Vzhladom na charakter regiénu predstavuje vysok( polozku
straznej sluzby; tieto naklady je mozné znizit vy$Sou investiciou do
zabezpedenia objektov kamerovymi systémami a alarmami (toto
vSak nie je predmetom Studie). BlizSie informacie su v Tab. 9
(Priloha 5).

BlizSie informacie sl v Tab. 10 (Priloha 6).

Boli pouzité odpisové doby podla § 26 zakona ¢. 595/2003 Z. z.

o dani z prijmov v zneni neskorsich predpisov, t. j. 4 roky pre
autobusy okrem elektrobusov a 6 rokov pre elektrobusy. Je vSak
potrebné uviest, Ze naklpené vozidla maju velmi pravdepodobne
podstatne dIhsiu Zivotnost a zakonna odpisova doba je vZdy uréena
ako minimalna (z danovych dévodov). Preto by bolo mozné vozidla
odpisovat dlhsie a rocné odpisy ako nakladova polozka by mohli byt
nizSie. Od odpisov sa tieZ od¢ita pomerna Cast pripadnej investicnej
dotacie. Tab. 8-4 (Priloha 4)




Rocné vynosy

Odhad potencialnych vynosov vychadza z dopytovych Gdajov, ktoré boli k dispozicii. V tomto pripade to boli
spriemerované Udaje z vystupu rieSenia ¢. 2.2.1 Pocty cestujlcich v autobusoch dotovanej primestskej au-
tobusovej dopravy, gravitacného prepravného modelu primestskej autobusovej dopravy pre PreSovsky samo-
spravny kraj, sumarne Udaje ,Cely den“ (5.00 hod.-23.00 hod.) pre kazd( z navrhovanych zastavok nasho
dopravného modelu.

Aby bolo mozZné zistit prinosy navrhovaného dopravného modelu, bolo nutné najskor zistit sic¢asny stav, t. j.
pocet spojov, ktoré priemerne denne zastavujld na jednotlivych zastavkach. Zastaveniam jednotlivych spojov
autobusovych liniek v tychto zastavkach sa priradili vahy podla toho, ¢i iSlo o spoj kazdodenny, obmedzeny
len pre urcité dni (napriklad pracovné dni, soboty a nedele a pod.) alebo len sezdénny (napr. pre dni Skolského
vyucovania). Takto vaZené zastavenia boli pre kazdu zastavku sumarizované.

Vazené pocty zastavujlcich spojov boli potom porovnané s navrhovanym novym poctom spojov pre jednotlivé
zastavky a bol vypogitany absolltny a relativny rozdiel. Napr. pre zastavku Cerveny Klastor, reStauracia bol
zisteny stiGasny vazeny pocet zastavujlcich spojov 25,7 a navrhovany novy poc¢et zastavujucich spojov bol 44,
absolltny rozdiel poctu spojov predstavoval +18,3 a percentny relativny rozdiel +71,1 %.

Vypocet denného poctu cestujlcich po realizacii navrhovaného nového modelu vychadza z predpokladu, Ze
ponuka dalSich spojov ovplyvni dopyt po autobusovej doprave, nie vSak linearne, ale skér podproporcionalne,
teda s klesajlcim medznym poctom cestujlcich pri pridani jedného spoja. Vzhladom na nedostatok Gdajov
k dispozicii bola pouzita jednoducha aproximacia denného poctu cestujlcich po realizacii navrhnutého modelu:

Pn = Pg * 1 ¥ pr/100

kde:
Pn je denny pocet cestujlcich po realizacii navrhnutého modelu,
Pg je denny pocet cestujicich podla gravitacného modelu,
pr je percentny rozdiel v pocte spojov.

Napr. pre zastavku Cerveny Klastor, redtauracia bol spriemerovany pocet cestujlcich podla gravitaéného pre-
pravného modelu 132 a vypocitany denny pocet cestujlcich po realizacii navrhnutého dopravného modelu 173
(narast 0 31,1 %). Uvedena aproximacia nemusi nutne v pripade niektorych zastavok viest k validnym vysledkom,
avSak v celkovom slhrne vytvara - za danych podmienok - prijatelnd zakladnu pre prepocet celkovych vynosov.

Sacasni autobusovi dopravcovia (SAD Poprad a.s., BUS KARPATY spol. s r.0. a eurobus, a.s.) pouzivaju v pri-
mestskej pravidelnej autobusovej doprave jednotne tarifu stanoven( PreSovskym samospravnym krajom, a ta
bola pouZzita pre vypocet vynosov pripadajdcich na jednotlivé medzizastavkové Gseky navrhnutého modelu.
Tarifa ma Styri rozdielne kategorie: jednosmerné zakladné cestovné, jednosmerné zakladné cestovné z Cipovej
karty, jednosmerné zlavnené cestovné a jednosmerné zlavnené cestovné z Cipovej karty.

Pre prepocet vynosov bolo nutné Giastkové tarify podla jednotlivych kategorii spriemerovat. Pouzité vahy
jednotlivych Ciastkovych tarif boli stanovené nasledovne (ako by zrejme zodpovedalo miere vyuZitia v novom
progresivnom dopravnom systéme):

Jednosmerné zakladné cestovné 10 %
Jednosmerné zakladné cestovné z Cipovej karty 40 %
Jednosmerné zlavnené cestovné 20 %
Jednosmerné zlavnené cestovné z Cipovej karty 30 %
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Tarifa stanovena PreSovskym samospravnym krajom je z hladiska vzdialenosti degresivna, napr. pre tarifnud
vzdialenost 8 - 10 km ¢&ini hodnota tarify pripadajlica na 1 km 0,066 EUR, zatial' ¢o pre tarifnl vzdialenost
26 - 30 km ¢ini ta ista hodnota 0,048 EUR. Bolo preto vhodné uréit najpravdepodobnejSie cielové body ciest
cestujlcich a podla toho pre jednotlivé medzizastavkové Useky uplatnit prisluSni hodnotu tarify. Na chrbticovej
trase Stara Lubovna - KeZzmarok ide (v stlade s gravitaénym modelom) o cielové body Stara Lubovna, SpiSska
Stara Ves a Kezmarok, u jednotlivych pripojnych liniek boli ako cielové body uréené prislusné prestupové uzly
na chrbticovej trase (t. j. napr. pre linku Polianky - Lesnica, pristav ide o Velky Lipnik, OcU a priemerna tarifa
na 1 km &ini pre zastavky Lesnica, Lesnické sedlo - Lesnica, MS 0,080 EUR).

Hodnoty denného poctu cestujucich po realizacii navrhnutého modelu a prislusnej priemernej tarify na 1 km
boli priradené k cielovej zastavke medzizastavkového lGseku podla poriadku uvedeného v Tab. 6b.

Na tomto zaklade boli vypocitany priemerny denny a roény vynos z cestovného pre jednotlivé linky a stdhrn
liniek. K tomu boli pripocitané ostatné vynosy (vynosy z propagacie, doplnkového predaja, pokdt za cestu bez
platného cestovného listka a pod.) v jednotnej odhadovanej vySke 10 %. Nasledne bol vypocitany aj hospodarsky
vysledok jednotlivych liniek a celého systému. Vysledky obsahuje nasledujlca tabulka:

Do vypoctu neboli zahrnuté linky 10. SpiSska Stara Ves, aut. st. - Nowy Targ, Dworzec PKP a 11. tapszanka
- Zdiar, Tatra, taktieZ neboli zahrnuté nové koncové zastavky liniek, pokial sa vyskytujd (napr. Polianky, Mala
Frankova, Pod Strednym vrchom). Pre tieto polozky nie si k dispozicii Ziadne udaje, ktoré by pomohli odhadnit
vynosy. Mozno predpokladat, Ze dopinenie vykonanych odhadov u tychto poloZiek si vyZiada prieskum dopytu.

Treba eSte skonstatovat, Ze vynosy budu pravdepodobne vysSie, pretoze do nového dopravného modelu neboli
zahrnuté UGseky liniek prechadzajldcich mimo sledovanej oblasti. Ide konkrétne o Gseky Stara Lubovna, aut.
st. - Stranany, horny koniec, Relov, Magura - KeZzmarok, aut. st. a Velka Lesna, OCU - Toporec, Zel. zast. Tu
vzniknd len dalSie prevadzkové naklady, nie vSak naklady investi¢né ani odpisy, pretoZe potrebné investicie
sl uz v prepoctoch zahrnuté.

Vypocitany hospodarsky vysledok dopravného modelu bez dotacii a so zapocitanim odpisov v uvedenom roz-
sahu predstavuje -1 680 100 EUR.

Vysledné rocné hodnoty hlavnych veli¢in nakladov a vynosov dopravného modelu ukazuje Tab. 2. (podrobnejSie
Udaje su v Tab. 11 v Prilohe 7).

Tab. 2: Vynosy a hospodarsky vysledok navrhovaného rieSenia

Celkové rocné prevadzkové Rocné vynosy Potreba dotacii pre 5 % Dotacie prepoéitané na
naklady vratane odpisov celkom zisku vratane odpisov 1 vozovy/vlakovy kilometer
[EUR] [EUR] [EUR] [EUR]

 Hodnoty 2599 920 919 820 1810 100 1,30

Ako vyplyva z vypoctu hospodarskeho vysledku, na zabezpecéenie prevadzky v ramci nového dopravného modelu
by boli potrebné pomerne vysoké prevadzkové dotacie. To je vSak logické, pretoZe ide o rozsiahlu investiciu na
dopytovo neprilis rozvinutom Gzemiu. Naklady by bolo mozné pripadne znizit:

e prediZenim odpisovej doby (zakonna odpisova doba je vidy stanovena ako minimalna),
e vyuzitim elektrobusov a mini/midibusov pre viac pripojnych liniek,

e prediZenim intervalov na odbogujicich linkach (semiflex),

e zvySenim tarif (to by vSak zniZovalo dopyt a posobilo by to aj proti efektu investicie).
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Navrh financovania

Nutnym predpokladom realizacie projektu je jeho aktivna podpora zo strany obci, PreSovského samospravneho
kraja (PSK) a Statu. Z tohto hladiska s zasadné najma opatrenia na zaklade tychto strategickych dokumentov:

Strategicky plan pre investicie z eurofondov pre obdobie 2021 - 2027

V rokoch 2021 - 2027 dostane Slovensko prostrednictvom strukturalnych fondov EU podla odhadov takmer
13 miliard eur. Navrh strategického planu (tzv. Partnerskej dohody SR pre roky 2021 - 2027), na zaklade
ktorej bude mozné tieto prostriedky vyuzivat, stanovuje pat zakladnych ciefov: Inovativne Slovensko, Ekologické
Slovensko pre budtce generacie, Mobilita, doprava a prepojenost, Socialne spravodlivé a vzdelané Slovensko
a Kvalitny Zivot v regiénoch. V ramci kazdého pilieru rezort investicii (Ministerstvo investicii, regionalneho rozvoja
a informatizacie SR) uz navrhol ramcové kroky na realizaciu stanovenych cielov. Tieto kroky zahffiaju okrem
iného aj digitalizaciu, prechod na nizkouhlikové hospodarstvo, rozvoj kvalitnej a udrzatelnej dopravy, podporu
inovacii, ochranu Zivotného prostredia, teda oblasti, ktoré r6znou mierou suvisia aj s navrhom integrovaného
systému verejnej dopravy v Zamaguri. Schvalenie Partnerskej dohody je podmienené schvalenim legislativy na
drovni EU (preto sa odakava, 7e vlada SR bude moct zaslat navrh Partnerskej dohody na schvalenie Eurépskej
komisii az v prvom Stvrtroku 2021).

Plan obnovy a odolnosti

Plan obnovy a odolnosti je programovy dokument v ramci Mechanizmu na podporu obnovy a odolnosti, ktory
vytvorila EU na oZivenie ekonomiky &lenskych krajin zdecimovanych pandémiou koronavirusu. Z tohto mecha-
nizmu by pre SR mala byt alokovana suma do vysky 5,8 miliardy eur na Strukturalne reformy a investicie. Plan
obnovy je rozdeleny na viacero kapitol, vratane kapitoly Zelena ekonomika - oblast Zivotného prostredia, ktory
pokryva aj oblast verejnej dopravy (s dérazom na Zeleznice). Plan obnovy a odolnosti SR musi spinat 7 zaklad-
nych kritérii, vratane podpory transformacie smerom k zelenému a digitalnemu hospodarstvu a dlhodobého
dopadu Strukturalnych zmien vo verejnej sprave alebo verejnej politike. Plan musi stanovit pre jednotlivé reformy
konkrétne milniky a finanéné prostriedky budi z EU uvolnené aZ po ich dosiahnuti.

Integrovana iizemna stratégia PSK (1US)

IUS predstavuje krajsku investiéni stratégiu pre ESIF a dalie verejné zdroje v rokoch 2021 - 2027, prostred-
nictvom ktorej budu financované priority a opatrenia definované socialnymi a ekonomickymi partnermi na
Grovni PSK. Zakomponovanie navrhu do tohto strategického dokumentu je preto nutnym predpokladom pre
realizaciu navrhovaného riesenia. IUS bude kopirovat tematické &lenenie investicii na ciele definované v Part-
nerskej dohode SR. Predpoklada sa, 7e navrh IUS by mal byt hotovy v novembri 2020, v decembri 2020 by
sa mal navrh IUS schvalovat krajskou Radou partnerstva a priblizne vo februari 2021 by IUS malo schvalovat
zastupitel'stvo PSK. Je preto mimoriadne délezité oboznamit predstavitelov PSK o navrhovanom rieSeni a pre-
sadit navrh do IUS ako pilotny zamer v oblasti regionalnej verejnej dopravy.

Plan dopravnej obsluznosti PSK

Ugelom dokumentu je navrhnit optimalnu obsluznost PSK (rozsah dopravy a pomer medzi jednotlivymi médmi
dopravy), zabezpecenie maximalnej efektivnosti vyuzitia verejnych prostriedkov, overit podmienky efektivnej
tvorby planov dopravnej obsluznosti v PSK s orientaciou na integrovany dopravny systém. Na zaklade tohto
dokumentu kraj moze obstarat dopravné sluzby vo svojej pdsobnosti. Predpoklada sa, Ze dokument bude hotovy
do novembra 2020. Spracovatelmi dokumentu st Zilinska univerzita a nezavisly organizator integrovaného
dopravného systému KosSického a PreSovského kraja IDS Vychod, s.r.o.

Modernizacia cestného spojenia Pieninskych narodnych parkov

V ramci programu Interreg Pol'sko-Slovensko je od programového obdobia 2006 - 2013 postupne realizovany
projekt Modernizacia cestného spojenia Pieninskych narodnych parkov, ktory zlepsil stav viacerych regionalnych
a miestnych ciest umoznujlcich prepojenie oboch krajin. V stG¢asnosti sa realizuje 3. etapa (02.01.2020 -
31.12.2021) s rozpoctom 2,5 mil. EUR. Vzhladom na dalSie potreby modernizacie prepojenia prihraniénych
regionov Slovenska a Polska sa da predpokladat, Ze aj v programovom obdobi 2021 - 2027 bude tento
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projekt v nejakej podobe pokracovat. Bolo by vhodné podnikn(t Gsilie na zahrnutie vystavby navrhovaného
mosta Cerveny Klastor - Sromowce Nizne, pripadne modernizaciu dalsich Gsekov ciest ulah&ujicu realizaciu
navrhovaného dopravného modelu do dalSej etapy. Partnermi st tu Ministerstvo pddohospodarstva a rozvoja
vidieka SR a PreSovsky samospravny kraj.

Stratégia rozvoja udrzateI'ného cestovného ruchu do roku 2030

Material Ministerstva dopravy a vystavby Slovenskej republiky sa nachadza v pokrodilej faze pripravy; v maji
2020 bolo vydané oznamenie o strategickom dokumente podla zakona ¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani vply-
VoV ha Zivotné prostredie. V si¢asnosti platna Stratégia rozvoja cestovného ruchu do roku 2020 neobsahuje
konkrétne opatrenia na podporu ekologickej verejnej dopravy. KedZe rozSireny nazov pripravovanej stratégie
dava tusit obsahovy posun vo vnimani charakteru cestovného ruchu, mozno ocakavat prilezitost vzniku
podpornych nastrojov aj pre environmentalne citlivd integrovand verejni dopravu. Tlto problematiku treba
v dalsom obdobi sledovat.

Rozpocet Presovského samospravneho kraja

V aktualnom rozpocte PreSovského samospravneho kraja na roky 2020 - 2022 sa verejnej dopravy a cestnych
komunikacii tykaju Program 004 Doprava a komunikacie a bod A.2.c) Gcelové prostriedky bezného rozpoctu
Dotacia pre dopravcov na platby za sluzby vo verejnom zaujme v primestskej autobusovej doprave. Na Program
004 ma byt v roku 2020 vynalozenych 59,89 mil. EUR, na platby za sluzby vo verejnom zaujme v primestskej
autobusovej doprave 26 mil. EUR. Rozpocet PSK je zakladnym zdrojom, z ktorého sa financuji aj cestné komu-
nikacie nizSich tried a verejna autobusova doprava. Kraj je teda hlavnym partnerom pre diskusiu o realizacii
navrhovaného rieSenia. Dolezité je tiezZ zistit, aké st zmluvné podmienky a lehoty ukoncenia zmliv s existuju-
cimi autobusovymi dopravcami (SAD Poprad a. s., BUS KARPATY spol. s.r.0., eurobus a. s. a SAD PreSov a. s.).

Podpora zo strany obci

Zaujem dotknutych obci je jednym z uréujicich predpokladov realizacie tohto navrhu. Navrh preto musi vychadzat
z ich potrieb. Vzhladom na finanénu situaciu dotknutych miestnych samosprav je vSak malo pravdepodobné,
Ze by sa na projekte obce podielali nejakym zasadnejSim finanénym prispevkom.

Sikromné zdroje

Pripadnt podporu od miestnych podnikatelov je mozné oCakavat za predpokladu, Ze sa im prispdsobi cestovny
poriadok, a to v ¢ase nastupu zamestnancov do prace a z prace. Otvorenymi otdzkami ostava potencialna
moznost propagacie roznych ekonomickych subjektov na vozidlach verejnej dopravy a tiez to, do akej miery by
boli schopni sa projektu zlcastnit stiGasni autobusovi dopravcovia.
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4. Navrh spoluprace v regione

Uloha subjektov vy3Sie spomenutych v predchadzajiicej kapitole je nasledovna:

Europska unia: spolufinancujlci a kontrolny organ za predpokladu, Ze navrh sa dostane do prislusnych progra-
movych dokumentov pre obdobie 2021 - 2027.

Slovenska republika: rezorty investicii, regionalneho rozvoja a informatizacie, dopravy a pédohospodarstva
budu dolezité pre alokaciu podpory navrhovaného rieSenia do stratégie financovania. Je nevyhnutné ¢o naj-
rychlejSie kontaktovat ich Specialistov (s podporou samospravneho kraja), predstavit im navrhované riesenie
a zistit ich postoj k navrhu. Okrem finanénej podpory z eurépskych fondov mozu oba rezorty pomaoct pripadnymi
Ciastkovymi dotaciami napr. spolufinancovanim projekénych prac.

Presovsky samospravny kraj: klG¢ovy partner pre realizaciu projektu; bez jeho podpory je realizacia vylicena.
Je dolezité oboznamit zastupcov kraja s navrhnutym rieSenim a dohodnut spoloény postup pri rokovaniach
s ministerstvami. Kraj moze zohrat déleziti Glohu aj pri financovani Ciastkovych potrieb projektu (napr. pro-
jekénych prac) alebo poskytnutim priamych iastkovych investicii.

IDS Vychod, s.r.o: spolocna firma PSK a KSK, ktora zabezpecuje najma centralny dispeding integrovaného
dopravného systému, informacny systém IDS, rozictovanie vynosov v ramci IDS, postupné zapajanie mest-
skych doprév, kontrola technicko-prevadzkovych $tandardov IDS atd. IDS Vychod, s.r.o je tieZ spolu so Zilinskou
univerzitou spracovatelom Planu dopravnej obsluznosti PSK.

Obce mikroregionu: dolezZity partner pre realizaciu projektu. Ich zaujem, podpora a propagacia projektu zasadne
ovplyvnia spolupracu so samospravnym krajom. Vo svojej pdsobnosti mozu obce ulahéit realizaciu projektu
poskytnutim potrebnych priestorov, podkladov a informacii.

Zainteresovani podnikatelia: ich aktivha podpora zavisi od toho, do akej miery navrhnuté rieSenie podpori
ich ekonomicky zaujem (mozu poskytnit marketingovd, pripadne aj finanénu podporu).

Centrum udrzatel'nej energetiky, obcianske iniciativy: su iniciatormi a propagatormi projektu rovnako ako
integratormi spoluprace jednotlivych subjektov. Ekologické aspekty projektu mozu ziskat podporu dalSich
mimovladnych iniciativ zaoberajlcich sa zivotnym prostredim.

Casové moznosti realizacie

Cely pilotny projekt je teoreticky mozné spustit do prevadzky ihned po vybudovani plniacej stanice/vozovne
Kezmarok a dobijacej stanice/vozovne Spisska Stara Ves s vynimkou prediZenia linky Sromowce Nizne, Ron-
do - Niedzica, zamek zo zastavky Cerveny Klastor, reStauracia vo variante s mostom. Toto prediZenie je totiz
podmienené vystavbou mostu mestského typu cez rieku Dunajec medzi cestou ¢. II/543 a ulicou Trzech Koron
v rieénom kilometri cca 171,4.
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5. Odhad spolocenského efektu

Spolocensky efekt navrhovaného regionalneho dopravného systému v Zamaguri sa prejavi v niekolkych rovinach:
e znizenie frekvencie individualnej dopravy a posilnenie verejnej dopravy
e zniZenie spotreby fosilnych paliv a zvySenie vyuZivania obnovitelnych zdrojov energie
e zniZenie emisii sklenikovych plynov a znedistujlcich latok z dopravy

odklon od vysidlovania vidieckej krajiny v prospech urbanizovanych sidiel

obecna osveta vo vztahu k ekologii

Rapidne zvySena ponuka spojov (po cely tyZden a rok), lahko zapamatatelné ¢asy, komfortné vozidla (nizkopod-
lazné, klimatizované, s WIFI atd.), komfortné prestupy (garantované, bez dihého ¢akania a zloZitého transferu)
a integracia systémom jeden ciel - jedna informacia - jeden cestovny listok by mala motivovat cestujdcich
k vyrazne vacéSiemu vyuzivaniu verejnej dopravy na Ukor individualnej. MoZe to viest aZ k 50 % tzv. prevedenej
dopravy (teda poctu ciest prevedenych z individualnej automobilovej dopravy v prospech verejnej dopravy),
a to v obdobi do 2 rokov od spustenia prevadzky dopravného systému (prvy rok sa predpoklada skisobna
prevadzka pre doladenie systému, druhy rok sa predpoklada plnohodnotna prevadzka).

V pripade realizacie navrhovaného rieSenia a dosiahnutia predpokladu 50 % prevedenej dopravy by doslo k vy-
raznej Uspore paliv v individualnej automobilovej doprave, a tym aj k Gspore sklenikovych plynov a znecéistujlcich
latok. Predbezny prepocet tychto Uspor k Gdajom o spotrebe paliv vo vychodiskovom roku pre pripravovan(
nizkouhlikov( stratégiu pre region Zamaguria ukazuji Tab. 3a-b.

Tab. 3a: Roc¢ny potencial uspor paliv, energie a emisii 50-percentnym prevedenim individualnej dopravy

407 696 456 752 19 796 8 885 9979 226

203 848 228 376 9 898 4443 4 989 613

=
I|I m
<
(]
=
o,
=
(=1}

Zdroj: Pripravovana nizkouhlikova stratégia pre regién Zamaguria, 2020.

Poznamka: k uvedenej spotrebe paliv a energie treba este pripocitat spotrebu rozsirenej autobusovej dopravy po realizacii navrhovaného
rieSenia.

Tab. 3b: Znizenie roéného mnozstva emisii 50-percentnym prevedenim individualnej dopravy na verejni

1 866 933
42 451 21226
5324 2662
7 862 3931
1298 649

Zdroj: Pripravovana nizkouhlikova stratégia pre regién Zamaguria, 2020.

Poznamka: k uvedenej cielovej produkcii emisii treba este pripocCitat emisie rozsirenej autobusovej dopravy po realizacii navrhovaného
rieSenia.




Prerastanie pilotného riesenia do inteligentného integrovaného
dopravného systému v SirSom regione

Postupné prerastanie pilotného projektu za hranice Zamaguria je ZiadUce rovnako ako budovanie integrovaného
dopravného systému sibezne s nim. UZ v regione Predmaguria do hry totiZ vstupuje Zeleznica.

Okrem rozsirenia pilotného projektu do Predmaguria by navrhovany systém mal postupne pokryt oblast medzi
mestami Poprad na juhozapade a PreSov na juhovychode.

Uplatnenie navrhovaného rieSenia v Zamaguri je predpokladom jeho replikacie aj v inych regiénoch s neefek-
tivhou verejnou dopravou a prudko rasttcou individualnou osobnou motorovou dopravou.
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Zhrnutie

Navrhované rieSenie je vypracované iba vo variante bez mosta, naznaceny je vSak aj variant s mostom cez
rieku Dunajec medzi cestou €. II/543 a ulicou Trzech Koron v rieénom kilometri cca 171,4 v lokalite Cerveny
Klastor/Sromowce Nizne a bez neho.

Celkové investiéné naklady dopraveného modelu (bez mosta) st 3 863 200 EUR.

Pre odhad potencialnych vynosov sa vychadzalo z gravitaéného prepravného modelu primestskej autobuso-
vej dopravy pre PreSovsky samospravny kraj, pricom bolo treba zistit, nakolko navrhovany dopravny model
zlepSuje obsluznost jednotlivych lokalit a v nich umiestnenych zastavok. Z toho bolo mozné odvodit zvySenie
dopytu (ktoré sa v pomere k poctu novych spojov vyvija pravdepodobne skor podproporcionaine nez linearne)
a nasledne vypocitat s vyuzitim platnej tarify predpokladané vynosy z navrhovaného dopravného modelu.

Vysledny roény vynos z cestovného vé&itane ostatnych vynosov bol vypocitany na Grovni 919 820 EUR, ¢o
v porovnani s roénymi prevadzkovymi nakladmi vo vySke 2 599 920 EUR vytvara hospodarsky vysledok
(stratu) vo vySke -1 680 100 EUR, potrebu dotacii za podmienky 5 % zisku dopravcu/dopravcov vo vySke
1 810 100 EUR a relativne 1,30 EUR na voznovy kilometer. Tieto vysledky platia pre variant bez mosta a bez
novych tras a novych koncovych zastavok, pretoze pre tieto posledné polozky nie si k dispozicii Ziadne Gdaje,
ktoré by pomohli odhadnut vynosy a mozno predpokladat, Zze doplnenie vykonanych odhadov u tychto poloZiek
si vyziada prieskum dopytu.

Ako vyplyva z vypoctu hospodarskeho vysledku, pre zabezpecenie prevadzky v ramci nového dopravného mo-
delu by boli potrebné pomerne vysoké prevadzkové kompenzacie. To je vSak logické, pretoZe ide o rozsiahlu
investiciu na dopytovo neprilis rozvinutom Gzemi. Naklady by bolo mozZné pripadne znizit:

e prediZenim odpisovej doby (zakonna odpisova doba je vidy stanovena ako minimalna),

e vyuZitim elektrobusov a mini/midibusov pre viac pripojnych liniek,

e prediZenim intervalov na odbogujicich linkach (semiflex),

¢ zvySenim tarif (to by vSak zniZovalo dopyt a pdsobilo by to aj proti efektu investicie).

Pre mozné financovanie projektu existuje viac potencialnych zdrojov. V stGcasnosti sa vSak eSte len vytvara
Struktdra dokumentov, programov a nastrojov pre programové obdobie 2021 - 2027 (Partnerska dohoda
SR pre roky 2021 - 2027, Plan obnovy a odolnosti, Integrovana Gzemna stratégia PSK a pod.), u inych bude
treba rokovat 0 moznom zaradeni projektu do financovania (rozpocet PSK). Nutnym predpokladom realizacie
projektu je jeho aktivna podpora zo strany obci, PSK a Statu.
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Zamagurie

Priloha 1.:
Vzdialenosti medzi spadovymi sidlami v regione

Tab. 4a: Vzdialenosti v km (automobil)

Cerveny Kl&stor KeZmarok Podolinec SpiSska Bela Spisska Stara Ves  Stara Luboviia

Cerveny Klastor _ 43,5 34,8 36,5 7,6 27,1

Kezmarok 43,5 - ] 35,9

Podolinec 34,8 - ] 311

Spisska Bela 36,5 - ] 29,0
35,9 311 29,0

Spisska Stara Ves 7,6

Stara Luboviia 273

34,8

Tab. 4b: Cas jazdy v minitach (automobil)

Cerveny Klastor KeZmarok Podolinec SpiSska Belda SpiSska Stara Ves  Stara Luboviia

Cerveny Klastor _ 52 39 43 10 32
T
Spisska Beld 43 ] 34
Spisska Stara Ves 10 42 36 34

N

Tab. 5a: Vzdialenosti v km (autobus)

Cerveny Klastor KeZmarok Podolinec SpiSskd Beld Spisska Stara Ves  Stara Luboviia

CervenyKigstor | 430 36,0 36,0 7,0 28,0
KeZmarok 43,0 - ] 36,0
Podolinec 36,0 - ] 43,0
Spisska Beld 36,0 e 29,0
Spisska Stara Ves 7.0 36,0 43,0 200 [
Stara Luboviia 28,0 e 35,0

w
o
[}

Tab. 5b: Cas jazdy v miniitach (autobus)

Cerveny Klastor KeZmarok Podolinec Spisska Belé SpiSska Stara Ves Stara Lubovia

CervenyKidstor 75 83 60 10
Heimarok 2 I o
Spisska Bela 61 e 51
Spisska Stara Ves 8 55 95 44
]

Stara Lubovna 41

I
IS

N

o1
o1
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Inteligentny integrovany dopravny systém v Zamaguri (navrh)

Tab. 5¢: Cena dopravy v EUR (autobus)

Cerveny Klastor KeZmarok Podolinec SpiSskd Beld Spisska Stara Ves  Stara Luboviia
CervenyKigstor | 25 28 23 08 1,9
Kemarok TEEN | | NEEPTEE
2o HEEEEEEEEE $ c:
Spisska Stara Ves 0,8 23 32 1,9 D 21

Tab. 5d: Pocet spojov s maximalne jednym prestupom a ¢casom ¢akania na pripoj do 15 min. za den -
sticasny stav (autobus)

Cerveny Klastor KeZmarok Podolinec Spisska Belé SpiSska Stara Ves Stara Lubovria
CervenyKistor |8 4 8 15 8
Kezmarok : DEEEEEEEE
Spisské el N | T
Spisska Stara Ves 15 14 5 14 D 8

Tab. 6a: Vzdialenosti v km (bicykel)

Cerveny Klastor KeZmarok Podolinec Spisska Beld SpiSska Stara Ves  Stara Luboviia
CervenyKlastor | 386 28,8 29,1 7,6 27,2
Kezmarok e  DNONIEEEE x5
Spisska Bl 201 [N 00
Spisska Stara Ves 7,6 36,5 36,4
Stard Lubovri z:  IEEEEEEEEEE %

Tab. 6b: Cas jazdy v miniitach (bicykel)

Cerveny Klastor KeZmarok Podolinec Spisska Bela SpiSska Stara Ves

Stara Lubovna

CervenyKlastor | 165 145 136 32 116
pocolines PR [ | TR
Spisska Stara Ves 31 161 176 D

Strs Lubowra o A —

Vysvetlivky: Cervené - prestupy, italic - mimo regién Zamaguria, bold - spadové sidlo
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Zamagurie

Priloha 3:
Mapy usekov modernizacie ciest v Zamaguri

Obr. 2a: Modernizacia cestného spojenia pieninskych narodnych parkov (1. etapa)

Obr. 2b: Modernizacia cestného spojenia pieninskych narodnych parkov (1. etapa)
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Zamagurie

Priloha 4:
Investicné a prevadzkové naklady navrhovaného
dopravného modelu pre Zamagurie

Tab. 8-1: Investi¢cné naklady

_ 200 000 800 000
_ 200 000 200 000
_ 200 000 400 000
_ 100 000 100 000
_ 100 000 100 000
_ 200 000 200 000
_ 200 000 400 000
_ 200 000 400 000
- 200 000 200 000
_ 200 000 400 000
_ 60 000 120 000

Poznamka: Cislovanie liniek je totozné s Cislovanim v Prilohe 2.
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Inteligentny integrovany dopravny systém v Zamaguri (navrh)

Priloha 8:
Priklad dobrej praxe: elektrifikovana verejna
doprava v regione Zermatt

Zermatt je vysokohorské turistické stredisko v Svajciarskom v kanténe Wallis v pohori Walliser Alpen s nad-
morskou vySkou 1 605 m n. m.. Je obklopené ikonickymi Stitmi (Matterhorn/Cervin, 4 478 m n. m.) podobne
ako Krivan na Slovensku. Zije v fiom priblizne 5 760 stalych obyvatelov a asi 20 000 sezénnych navstevnikov.

Zo strediska vychadza Gzkokolajna ozubnicova Zeleznica Gornergratbahn s rozchodom 1 000 mm na vrchol
Gornergrat (3 100 m n. m.), 4 lanovky a mnoZstvo lyZiarskych vlekov. Zermatt je na hlavni dopravni siet Svaj-
Ciarska napojeny 44 km dlhou Gzkokolajnou Zeleznicou Zermattbahn s rozchodom 1 000 mm v meste Visp
(650 m n. m.) v Gdoli rieky Rhone. Tato Zeleznica je elektrizovana slstavou 11 kV 16,7 Hz a ma sklon 25 %o vo
svojej adhéznej ¢asti (37 km) a 125 %o vo svojej ozubnicovej ¢asti (systém Abt, 7 km). Min. polomer obliku je
80 m. Na tejto Zelezniénej trati sa nachadza 10 mostov s celkovou dizkou 953 m, 7 tunelov s celkovou dizkou
439 m a 7 galérii s celkovou dizkou 2 588 m. Ma 7 vyhybni bez prepravnej funkcie, 1 zastavku a 6 stanic.
Kvoli mensiemu intervalu vlakov sa 2 vyhybne nachadzaji v zavereCnom kratkom Useku Tasch - Zermatt
(6 km). Zeleznica je jednokolajna a bola postavena v roku 1891 (elektrifikovana je od roku 1927, pricom 100 %
elektrickej energie dodavaji vodné elektrarne). Pouziva ju aj chyrny vlak Glacier Express pri svojej trase Sankt
Moritz - Disentis/Mustér - Oberalppas - Andermatt - Furka - Fiesch - Brig - Visp - Zermatt.

Pocet vlakov v celom Useku Visp - Zermatt odpoveda intervalu 30 min. v ¢ase od 6:00 do 23:00. Cena cestov-
ného listka je 36,25 CHF (2. trieda) a 63,69 CHF (1. trieda). Cas jazdy medzi cielovymi stanicami je 66 min.
(44 km).

Pocet vlakov v Gseku Tasch - Zermatt odpoveda premenlivému intervalu 15 min. v Spicke a 30 min. v sedle;
vlaky jazdia od 6:00 do 1:00, ¢as jazdy je 12 min. (6 km). Cena cestovného listka je 8,03 CHF (2. trieda)
a 14,11 CHF (1. trieda).

Specifikom strediska Zermatt je zakaz vjazdu osobnych automobilov do neho a v iom. Dopravu v (zemi za-
bezpeduji malé elektrobusy (mikrobusy - Obr. 5a, minibusy - Obr. 5b a kibovy midibus - Obr. 5¢) spoloénosti
Elektrobusbetriebe Zermatt (2 linky, kaZzda 28 spojov denne, cestovné 22 CHF/tyZden) a viaky spolo¢nosti
Matterhorn Gotthard Bahn po Zeleznici Zermattbahn. V jej predposlednej stanici Tasch (1 445 m n. m.) je
zriadeny prestupny terminal medzi individualnou automobilovou dopravou a verejnou osobnou dopravou. To-
mu odpoveda aj vySSie uvedeny vacési pocet viakov v tomto Useku Zermatt - Tasch proti Gseku Tasch - Visp.

Aj zasobovanie strediska zabezpecuju vlaky a malé elektromobily. Na nadvaznej zeleznici Matterhorn Gotthard
Bahn sa nachadza terminal Fiesch, ktory poskytuje ukazkovy priklad moderného prestupu medzi vlakom
a lanovkou.
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https://www.zermatt.ch/
https://www.gornergratbahn.ch/
https://www.matterhorngotthardbahn.ch/
https://www.glacierexpress.ch/
https://www.e-bus.ch/
https://www.matterhorngotthardbahn.ch/

Obr. 5a: Elektricky mikrobus v Zermatte

Foto: Igor Chovanec

Obr. 5b: Elektricky minibus v Zermatte

Foto: Igor Chovanec
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Inteligentny integrovany dopravny systém v Zamaguri (navrh)

Obr. 5c¢: Elektricky midibus v Zermatte

Foto: Igor Chovanec
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